Dékujeme Vam za projevenou duvéru pri zakoupeni tlumicl
znacky PROTLUM. Pfi jejich vyvoji vénujeme velkou pozornost
tomu, abyste s jejich funkci byli maximdlné spokojeni. Protoze
Uzka spoluprace s nasimi zakazniky je pro nas velmi dulezita,
nevdhejte se na nas obratit s pfipadnymi dotazy, radi Vam
s nastavenim poradime. Jako soucast naseho zdkaznického
servisu nabizime i pomoc pfi nastaveni podvozku s ucasti na
testovacich jizdach za pfiznivé ceny. Jediné peclivym testovanim
Ize dosdhnout Spickovych vysledk(! V tabulce na druhé strané je
uvedeno zakladni nastaveni pro Vase vozidlo, které slouZi jako
reference pro pfipad, Ze se béhem testovani a nastavovani
dostanete do slepé ulicky.

Nez zaénete

NeZ zacnete v nastaveni tlumicl cokoliv ménit, méjte prosim na

paméti tyto zakladni rady:

= Ziskani optimalniho nastaveni podvozku pro dany profil trati
a povétrnostni podminky vyZaduje radu zkusenosti, testovani
a trpélivosti a je zavislé na jezdeckém stylu a dalSich fakto-
rech, jako je volba pneumatik, tlak v pneumatikach, rozlozenf
hmotnosti a predevsim vhodné nastaveni geometrie. Proto
hned necekejte zazraky a nehazejte flintu do Zita po prvnich
neuspésnych pokusech. Naopak, vsechny udaje si peclivé
zapisujte do prehledné tabulky pro pozdé;jsi peclivou analyzu.

" Pfi kazdé zméné upravte pouze jeden parametr. Pfi zméné
nékolika parametrd najednou je velmi obtizné zhodnotit
prinos provedenych zmén.

® Po kazdé zméné nastaveni provedte testovaci jizdu. Aby
mélo testovani smysl, je tfeba porovnavat chovani vozu vzdy
na stejném Useku, za stejnych podminek a v co nejkratSim
Casovém odstupu. Pfi nastaveni podvozku totiz hraje velkou
roli pocit jezdce a je tfeba, aby si pamatoval chovani vozu
pred zménou. Neexistuje totiz zadné univerzalni nastaveni
pro kazdého. NejdulezZitéjsi je, aby jezdec svému vozu
dlvéroval a jeho chovani pro néj bylo citelné.

"  Pokud méte pocit, Ze provedend zména ma pozitivni Ucinek,
vratte se v dalsim kroku k pfedchozimu nastaveni pro
ovéreni, Ze chovani vozu tomu skute¢né odpovida. Pokud se
posuzovana vlastnost opravdu zhorsi, mate jistotu, Ze se
ubirate spravnym smérem.

PRUVODCE NASTAVENIM TLUMICU

" NeZ zanete ménit nastaveni Utlumovych charakteristik,
zkontrolujte si aktualni nastaveni reguldtort doklikanim do
koncové minusové polohy (,,nejmékci“ nastaveni) a pocitejte
polohy kliknuti. Potom vratte nastaveni zpét. Nize uvedené
hodnoty nastaveni regulacnich prvk( vidy wvychazi od
nejmékeiho” nastaveni - poloha 0. im vyséi hodnota, tim
,tvrdsi” je dana charakteristika.

®  Technologie nasich tlumi¢l umoznuje velmi jemné nastaveni
Utlumovych charakteristik a proto jedno kliknuti na
reguldtoru pozna jenom velmi zkuseny jezdec. Ze zacatku
proto v kazdém testovacim kroku zmérite polohu regulatoru
u vysokorychlostnich prvka (HS) hned o 3 polohy a u pomalo-
rychlostnich prvkd (LS) o 2 polohy. Teprve po nalezeni
priblizného nastaveni zkuste jesté jemné doladéni po jedné
poloze.

Nastaveni vysky vozu

Prestavenim zavitové misky pruziny mlzete upravit svétlou vys-
ku Vaseho vozu. Pro co nejlepsi jizdni vlastnosti vozu je zdroven
dulezité spravné rozloZzeni hmotnosti, které lze ¢astecné ovlivnit
pravé nastavenim svétlé vysky jednotlivé na kazdém tlumici.
Proto doporucujeme béhem nastavovani svétlé vysky zdroven
vozidlo vyvazit na vahach (samoziejmé s veskerou vybavou,
naplnémi a posadkou). Pro nastaveni vysky postupujte takto:

1. Pred vlastnimi Upravami
nezapomerite povolit zaji-
stovaci Sroubek M5 — viz.
obr. 1 (Pozor — Sroubek je
zajistén tmelem, takze pfri
prvnim povoleni bude po-
treba trochu sily).

2. Pomoci hakového klice
upravte vysku vozu -
povolenim zavitové misky
svétlou vysku sniZite, utazenim zvysite. Jedna otacka
zavitové misky odpovida zméné vysky vozu o 1,5 mm.

3. Po nalezeni optimalni vysky vozu nezapomerite opét s citem
utahnout zajistovaci Sroubek, ktery s pomoci silonové
podloZzky zajisti zavitovou misku proti povoleni!

Obr. 1

Pozor — fada zdkaznikl se domniva, Ze predepnutim pruziny
zaroven ,pritvrdi“ nebo ,zmékci“ nastaveni vozu. Tato domnén-
ka je ale mylnd. Zméni se pouze svétld vyska vozidla a pomér
mezi statickym propérovanim (a) a vyuzitelnou délkou pro
stlaceni tlumice (b) - viz. obr. 2:

» Poz. I.: Tlumic¢ pfi maximalnim
vyvéseni (vozidlo ve vzduchu)

= Poz. Il: Tlumi¢ po postaveni
vozu na kola v klidu (bez
pUsobeni dynamickych sil)

a — statické propérovani

b — délka pro stlaceni

¢ — celkovy zdvih tlumice

Obr. 2

Poz. lll: Tlumi¢ pfi maximalnim
stlaceni (napf. po skoku)

Napf. pfi vySroubovani misky (predepnuti pruziny) o 10 mm
dojde ke zvySeni vozu o tuto hodnotu (pokud nejsou tlumice
prepakovany) a zaroven se o stejnou hodnotu zkrati statické
propérovani a prodlouZi vyuzitelna délka pro stlaceni tlumice.

Nastaveni tlaku plynu v kompenzaénich

nadobkach

Zménou pracovniho tlaku v kompenzacni nadobce lze ovlivnit
tuhost stlaceni tlumice. Tento tlak v podstaté funguje jako pfri-
davnd pruZina a jeho zvySenim bude nastaveni vozu ,tvrdsi“
a naopak. VyuZitelny pracovni tlak je v rozmezi 3-9 bar. Pozor —
pro zménu tlaku v nadobkach pouzijte vyhradné nami dodanou
pumpicku! Objem plynu v nadobce je velmi maly a pokud
pouzijete klasickou autopumpicku, uz pfi nasazeni na ventilek
vsechen plyn vypustite! Z vy-
roby jsou kompenzacni nadob-
ky plnény dusikem, zvysenim
tlaku pumpickou vznikne smés
dusiku se vzduchem. PIné
obnoveni dusikové naplné lze
provést pfi repasi tlumica.




Tlak méfime vidy pred jizdami na
studeném vyvéSeném tlumici. Bé-
hem jizdy se tlumic zahtiva a tlak
mirné stoupne. Pro nasazeni pum-
picky na ventilek postupujte takto:

1. Vysroubujte fialovou odjis-
tovaci jehlu co nejvice ven.

2. Nasadte hlavici pumpicky na
ventilek a s citem dotahnéte
Zlutou matici.

3. Zasroubujte odjistovaci jehlu
az do odmacknuti ventilku
a na manometru odectéte
aktualni tlak v nadobce.

4. Pracovni tlak v nadobce mu-
Zete zvysit pumpovanim nebo
snizit kratkym stiskem Cerve-
ného tlacitka u manometru.

5. Pfi demontazi nezapomerite
nejprve co nejvice povolit
fialovou odjistovaci jehlu
a teprve potom Zlutou matici
pro uvolnéni hlavice pum-
picky, jinak opét dojde
k Uniku plynu z nadobky!

Stilacovaci a roztaho-
vaci charakteristikoa
Stlacovanim se rozumi déj, pti kte-
rém dochazi ke zkraceni délky tlumice, zatimco pfi roztahovani
se délka tlumice prodluzuje. Napf. pfi dopadu vozidla po skoku
dochdzi nejprve ke stlacovani a po utlumeni pohybové sily
k opétovnému roztahovani tlumice. Stlacovaci utlumova
charakteristika ma primy vliv na stabilitu a citelnost vozidla,
zatimco roztahovaci charakteristika ovliviiuje zejména jizdni
komfort a trakci. Nicméné obé charakteristiky ovliviuji chovani
vozidla navzajem a proto s nimi nelze pracovat oddélené.

Obr. 4-6

vztah mezi vysokorychlostni a pomalo-
rychlostni stlacovaci charakteristikov
Priibéh stlacovaci utlumové charakteristiky Ize nastavit pomoci
tzv. vysokorychlostni regulace (HIGH SPEED — HS) a pomalo-
rychlostni regulace (LOW SPEED — LS).

Rychlost vSak v tomto pripadé neznamena rychlost jizdy vozu,
ale rychlost pohybu pistu v tlumici. Vysokorychlostni utlumova
charakteristika tedy ovliviiuje chovani vozu pfi rychlych (prud-
kych) zménach — skoky, diry, velké nerovnosti povrchu, zatimco
chovani vozu v zatackach, naklanéni a drobné nerovnosti ovliv-
ruje pomalorychlostni charakteristika. PfestoZze nastaveni obou
charakteristik je oddélené, pfi velkych zménach se navzijem
ovliviiuji. Proto pfi zméné vysokorychlostni charakteristiky o 5
a vice poloh je treba upravit i pomalorychlostni o 1-2 polohy
opacnym smérem. (Napf. pfi zméné HS +5 je pro zachovdni
puvodni pomalorychlostni charakteristiky tfeba upravit LS -1)

Nastaveni stlacovaci regulace -
COMPRESSION
Vysokorychlostni stlacovaci cha-
rakteristiku nastavite ru¢né cerve-
nym koleckem s napisem Com —
viz. obr. 7. Otdcenim po sméru
hodinovych rucicek (utahovanim,
symbol +) bude charakteristika
Lturdsi“,  naopak proti  sméru
hodinovych ruci¢ek (povolovanim,
symbol =) mék¢i.

Pomalorychlostni stlacovaci cha-
rakteristika se nastavuje mosaz-
nym Sroubkem uprostied regulac-
niho kolecka — viz. obr. 8. K nasta-
veni  pouzijte maly plochy
Sroubovak. Opét plati, Ze otacenim
po sméru hodinovych rucicek
(utahovanim, symbol +) bude
charakteristika ,,tvrdsi“, naopak
proti sméru hodinovych ruci¢ek
(povolovanim, symbol =) mékdi.

Nastaveni roztahoveaci regulace -
REBOUND

U zavéseni typu McPherson se nastaveni roztahovaci Gtlumové
charakteristiky provadi mosaznym Sroubkem na pistnici v misté
horniho uloZeni tlumice — viz. obr. 9. K nastaveni pouzijte maly
plochy Sroubovak. U teleskopickych tlumic¢l pouzivame tfi typy
regulacnich prvk( podle konstrukce tlumice. Bud je to opét
mosazny Sroubek na pistnici nebo na boku pistnicového oka
s unibalem —viz. obr. 10, anebo ru¢né otocné kolecko s napisem

Reb v ose pistnice — viz. obr. 11.
U vsech typl opét plati, Ze
otacenim po sméru hodinovych
rucicek (utahovanim, symbol +)
bude charakteristika ,tvrdsi“,
naopak proti sméru hodinovych
rucicek (povolovanim, symbol -)
bude charakteristika mék¢i.

Obr. 11

Zakladni nastaveni
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